Fastighets- och
gatukontoret

Underlag

objektsgodkannande
9.2.1 Forlangning On, etapp 1 - 3435

Projektnummer: 3435
Datum for arende i Tekniska namnden: 2026-XX-XX
Kategori: Mobilitet/SSP

Projektledare: Anton Jorlov



Innehallsforteckning

1 Sammanfatining ..o 3
2  Bakgrund, syfte 0Ch Mal..........c.c.eumiiiiiiiiiiiiiiee e 3
2.1 BaKgIruNd OCH SYTLE ...oeeiiieiiiee e e e e e e et e e e ae e e e e
2.2 STAAENS MA 1.ttt ettt et b e et be et sat e st e et e sbe ettt e e et nes
2.3 oA T o1 o T | OO PRRUSOPRRI
3 Projektets omfattning ... 5

3.1 Geografisk QVEIANSNING....cciii i s e e e r e e e e s atb e e e e s nnraees
3.2 L] =1 1701 - o DO SRR
3.3 Kopplingar till andra projekt / NJeN.........ooei et
3.4 Tidigare och eventuellt kommande BeslUt .........cccveeeieiiiii i
35 GENOMEFOIANE. ...eeitiiiiieieeee ettt st e b sane e saneeree s
3.6 Potentiella fOroreNiNGar .....uuii i e e et e e et e e e e earee
3.7 OSAKErhet OCH FISKEI .. ..eiiiiieeie e s
N I o [ ] =T o
O EKONOMI L ..
5.1 o111 11 SRS
5.2 DfEKONSEKVENSEN .. etii ettt ettt ettt ettt sb et e s bee e sbe e e sabe e e sabeeesaraeesabeas
5.3 BUAZETAVSTAMNING ....euiiiiiiiiiie et e e e e e e e s e s bbbt e e e e e e e e e e e e e nnrnseaaaaeeaaans

2| Fastighets- och gatukontoret| Underlag objektsgodkannande
Mallversion 1.4



1 Sammanfattning

Enligt gallande 6versiktsplan ska norra delen av On utvecklas med framtida blandad stad
inklusive en forlangd stomlinje for kollektivtrafik.

Projekt 9.2.1 Férlangning On, etapp 1 &r ett av projekten inom kollektivtrafikobjekt Elbuss
linje 9 i storstadsavtalet. Projektet utgor en forsta etapp av en tankt férlangning av
kollektivtrafiken till norra delen av On. Denna forsta etapp behéver genomféras i nartid pa
grund av att linje 9 inte kommer att rymmas vid nuvarande vandplats pa On i samband med
den utdkning av busstrafiken med langre fordon pa linje 9 och 7 som planeras ske under
2027.

Projektets syfte ar att avlasta befintlig vandplats pa On genom att férlanga linje 9 till en ny
vandplats vid Masterlotsgatan.

Projektet omfattar anlaggning av en ny vandplats med av- och pastigningshallplats pa
Mésterlotsgatan, Tva nya hallplatslagen och ett hastighetssakrat dvergangsstalle pa
Sundholmsgatan samt anpassning av den befintliga andhallplatsen pa On.

Detaljprojektering inleds hésten 2026. Entreprenadfasen kommer delas in i olika
byggetapper dar den forsta utférs varen 2027 (innan utdkningen av busstrafiken) och den
sista genomférs under 2028.

Den totala investeringen for projektet beraknas till 20 mnkr medan de bedémda inkomsterna
for kollektivtrafik genom statlig medfinansiering om 50 % enligt Ramavtal 8 i
Sverigeférhandlingen, uppgar till 10 mnkr, vilket ger ett projektnetto om 10 mnkr.

Driftskonsekvenserna ar beraknade till 1,56 mnkr brutto och netto 810 tkr.

Kostnaden for hantering av férorenade massor éver MKM (Mindre Kanslig Markanvandning)
beddéms uppga till 500 tkr och ar en direkt resultatpaverkande kostnad.

Utgifterna &r bedémda i prislage april 2026.

Projektets bedémda utgifter finns med i fastighets- och gatukontorets planerade ekonomiska
plan.

2 Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Enligt gallande 6versiktsplan ska norra delen av On utvecklas med framtida blandad stad
inklusive en forlangd stomlinje for kollektivtrafik.

Projekt 9.2.1 Férlangning On, etapp 1 &r ett av projekten inom kollektivtrafikobjekt Elbuss
linje 9 i storstadsavtalet. Projektet utgor en forsta etapp av en forlangning av kollektivtrafiken
till norra delen av On. Denna férsta etapp behéver genomféras i nartid pa grund av att linje 9
inte kommer att rymmas vid nuvarande vandplats pa On i samband med den utdkning av
busstrafiken med langre fordon pa linje 9 och 7 som planeras ske under 2027.

Projektets syfte ar att férlanga linje 9 till en ny vandplats vid Masterlotsgatan. Darmed I6ses
den utrymmesbrist som rader vid nuvarande vandplats pa On dar aven linje 7 vander, en
utrymmesbrist som kommer att férvarras fran 2027 nar linje 7 far nya langre fordon.
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En bild som visar dragningen av busslinjerna péa On efter att projektet &r genomfért

2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till att na Trafik- och Mobilitetsplanens (TROMP) mal om férandrade
fardmedelsandelar. Projektet bidrar vidare till att uppfylla tekniska ndmndens grunduppdrag
kring kommunens trafik och infrastruktur enligt 8 § i tekniska nAmndens reglemente, bade
vad galler planering inom kollektivtrafikomradet samt inriktning mot en god och saker
tillganglighet for samtliga trafikantgrupper och utformning av ett miljdanpassat trafiksystem.

Kopplat specifikt till Storstadspaketet har Fastighets- och gatukontoret tagit fram ett
atagande som lyder: "Fastighets- och gatukontoret atar sig att planera och genomféra
infrastrukturatgarder och bostadsataganden i Storstadspaketet”. Projekt 9.2.1 bidrar till att
uppfylla detta atagande.

| Plan fér genomférande har aven féljande effektmal formulerats som projektet bidrar till att
na:

En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmo
- En kollektivtrafik som understddjer fortatning och utbyggnad av bostader i staden

- En attraktiv och tillganglig kollektivtrafik - fler valjer att aka kollektivt till foljd av hogre
bekvamlighet, battre restider och 6kad regelbundenhet

- Okad resandekapacitet genom fler MalmdExpressen-bussar

- Sakert och tryggt fér resenarerna

4| Fastighets- och gatukontoret| Underlag objektsgodkannande
Mallversion 1.4



Inférandet av eldrift i stadens busstrafik - renare luft och tystare fordon

Okad framkomlighet och sékerhet for cyklister

Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

2.3 Leveransmal

Projektets leveransmal utgérs av en ny vandplats med av- och pastigningshallplats pa
Mésterlotsgatan, tva nya hallplatslagen och ett hastighetssékrat dvergangsstalle pa
Sundholmsgatan samt anpassning av den befintliga &ndhallplatsen pa On.

3 Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgransning

Projektets fysiska avgransning utgérs av nuvarande vandplats, Sundholmsgatan samt
Méasterlotsgatan.
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En bild som visar projektomradet utmed Ovédgen, Sundholmsgatan och Mésterlotsgatan
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3.2 Detaljplan

Projektet kan genomféras inom gallande detaljplan

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Projektets entreprenadfas kommer tidsmassigt behdva etappindelas och samordnas med
andra vagombyggnader i naromradet.

Befintlig laddstation for nuvarande elbussar pa linje 7 behéver inte anvandas av de nya
langre bussarna som levereras under 2027. Planering for och rivning av laddstationen ska
samordnas med detta projekt.

3.4 Tidigare och eventuellt kommande beslut

Projektledningsplan beslutades i mars 2025.

3.5 Genomforande

En ny vandplats med av- och pastigningshallplats planeras byggas pa Masterlotsgatan. Tva
nya hallplatslagen och ett hastighetssakrat 6vergangsstalle planeras byggas pa
Sundholmsgatan. Befintlig andhallplats pa On anpassas for att méta den férandrade
trafiksituationen som kommer att galla fran 2027.

De atgarder som foreslas innebar att 5-6 parkeringsplatser utmed Sundholmsgatan kommer
att tas bort.

Entreprenadfasen kommer att behéva delas in i olika byggetapper dar den forsta planeras
utféras under varen 2027. Samtliga byggetapper forvantas vara fardigstallda under 2028.

Under delar av entreprenaden kommer busstrafik att behéva ledas om till Strandgatan och
tillfalligt fa andhallplats vid hallplats Stranden. Det betyder att resenérer mellan On och Hyllie
eller Centralen (beroende pa om det ar linje 7 eller linje 9 som beroérs) behdver byta buss pa
hallplats Valborgsgatan under delar av entreprenadfasen.

3.6 Potentiella fororeningar

Den tidigare verksamheten pa On har framst utgjorts av oljedepaverksamhet som bedrevs i
omkring 80 ar pa platsen. Av historiska flygfoton framgar att flera stora oljecisterner varit
placerade direkt norr om projektomradet. Den tidigare depaverksamheten bedéms medféora
risk for forhdjda masshanteringskostnader.

Flera tidigare markundersdkningar har utférts norr om projektomradet. De féroreningar som
patraffats ar framst petroleumkolvaten, och féroreningarna forekommer framst i niva med
eller under uppmatt grundvattenyta. Grundvattenytan generellt i omradet ar ca 2,4-2,8 meter
under markytan.

Utifran en forenklad historisk inventering bedéms risken for forhéjda
masshanteringskostnader i projektet utifran projekterat schaktdjup sannolikt som klass 2
("Mellan”), definierat som att dverskottsmassor kan antas utgéras av: 25% MKM-, 50% IFA-
(icke farligt avfall), 25% FA-massor (farligt avfall) med en beddmd kostnad under
entreprenaden till 1,5 mnkr.
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3.7 Osakerhet och risker

Projektomradets lage pa On som endast nas via Ovagen stéller krav pa indelning av
byggetapper och tillhérande avstangningar sa att tillgangligheten till On foér resor och
transporter uppratthalls kontinuerligt under byggtiden.

Markféroreningar fran tidigare oljedepaverksamhet kan medféra risk for 6kade kostnader och
eventuell hantering av tillstdndsgivning kopplat till naturvarden kan leda till 6kad tidsatgang.

De atgarder som foreslas riskerar att paverka befintlig tradallé 1angs Sundholmsgatan vilket
kan paverka tidplanen for den sista etappen.

4 Tidplan
Handelse Tidpunkt/period
BG2 Godkannande i styrgrupp att ga upp med juni 2026
objektsgodkannande till TN
Projektering hosten 2026
Entreprenad 2027-2028
BG3 Godkannande i styrgrupp att ga upp med dec 2028
slutrapport for projektfasen
Garantifas 2029-2031

5 Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investeringen for detta objektsgodkannande uppgar till 20 mnkr medan de
bedémda inkomsterna fér kollektivtrafik genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i
Sverigeforhandlingen, uppgar till 10 mnkr, vilket ger ett netto om 10 mnkr.

Driftskonsekvenserna beraknas till 1,56 mnkr brutto och 810 tkr netto.
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Projektkalkyl Investering — allmén plats Summa (Tkr)
Offentligt bidrag (investering) 10 000
Summa inkomster 11 000
Entreprenad -10 500
Projektering -1100
Forprojektering -300
Byggledning -600
Hantering av massor 6ver MKM -500
Hantering av massor under MKM -1 000
Intern tid -1 500
Oforutsett -4 500
Summa utgifter 20 000
Projektnetto -10 000
5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkannande beraknas till 20 mnkr. Stdrsta utgiften ar
entreprenad som ar beraknad till 10,5 mnkr.

De upparbetade investeringsutgifterna till och med april 2026 ar 238 tkr och bestar i
huvudsak av interntid.

Kostnaden for hantering av fororenade massor éver MKM bedéms uppga till 500 tkr och ar
en direkt resultatpaverkande kostnad.

Utgifterna ar bedémda i prislage april 2026.

5.1.2 Inkomster

Den totala inkomsten i objektsgodkannandet uppgar till 10 mnkr. Inkomsterna ar berdknade
pa 50 % statlig medfinansiering for kollektivtrafikatgarder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.

5.2 Driftkonsekvenser

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) beraknas uppga till 1,56 mnkr brutto och 810
tkr netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid berakning av kapitalkostnaden har
internrantesats pa 2,5 % anvants, avskrivningstiden ar beraknad pa 20 ar. Drift och underhall
berdaknas med en schablon om 0,5%.

5.3 Budgetavstamning

Projektets bedémda utgifter, intakter och kostnader finns med i den av fastighets- och
gatukontorets planerade ekonomiska plan.
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